Entwicklungsperspektiven fiir den
Schienenverkehr im Main-Kinzig-Kreis

Teilbeitrag zur Mobilitatswende:
.Regionaltangente Ost (RTO)"

12.06.2024

28.06.2024 MKK Forum 2030 - RTO 1



KVG

KrasizWarkerrsCassilc hafl
Main-Kinzig
——

Zur Person

» Rudiger Krenkel

= Studium der Raum- und Umweltplanung / Verkehrsplanung an der
Universitat Kaiserslautern

=  Abschluss Diplom-Ingenieur
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» Geschaftsfuhrer der Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig mbH

= r.krenkel@kvg-main-kinzig.de
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Regionaltangente Ost (RTO)

Uberblick

Im Zusammenhang betrachtet”

Begriffseingrenzung
Raumstrukturen im Vergleich
Voraussetzungen technische Infrastruktur

Einzubeziehende Projekte

Vision eines Schienenrings”

Raumplanerische Betrachtung
Verkehrsinfrastrukturen und Netze

Machbarkeitsstudie
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Regionaltangente Ost (RTO)

Exkurs: Ringbahn Berlin

Kenndaten

» Gesamtlange AuBenring West
,System Bahn” mit
Fahrdraht (Oberleitung)
15KV, 16 2/3 Hz AC
kein Ringverkehr

» Gesamtlange Innenring (S-Bahn)

Entfernungen
» Spandau - Kopenick

» Potsdam — Berlin Buch
» Berlin Frohnau — Airport BER

125 km

37 km

45 km
50 km
75 km

Quelle: www.Zielbahnhof.de
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Regionaltangente Ost (RTO)

Exkurs: Ringbahn Berlin
S-BAHN-RING BERLIN

Kenndaten
» Gesamtlange Innenring 37 km \
. Schonhauser Allee
Stromschiene, 750 V DC Prerilater Alles
()
. L { \ Greifswalder StraRe
durchgehend eigener Gleiskdrper T Beusselstrae o porlsibrger Brickb :
Jungf ernhelde L Landsberger Allee

: ;
"NORDRING- '(ﬂepla”t\ \

SPITZKEHRE”

(im BAU) o Storkower StraRe

Ringverkehr (S 41 /S 42)

: auptbahnhof
(ehern.ilehrter Bahnhof)- ~

\ Westend |}

Sy? qu Cs - :' | Weseuz »

) Frankfurter Allee

Klefholzstra&ej L
z eplant
PapestraRe) & p

Heidelberger Platz :
Bundptati |

Innsbrucker ]
Flatz Komturstralée ;
(geplant) o N ::

| “‘*a\?/

(4 & ~ ¢
—"-?‘3’ .‘/\/1\ i \”'t -1 (‘\
gLw) s
/L;"J

Quelle: wikipedia, download 05/2024
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Regionaltangente Ost (RTO)

Rhein-Main-Gebiet

Entfernungen Rhein-Main-Gebiet i e Main Verkebvaverbund
Schnellbahnplan

» Wiesbaden — Hanau 60 km :

» Mainz — Aschaffenburg 80 km

» Friedberg — Darmstadt 60 km

/

Quelle: RMV; Stefanie Késling
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Regionaltangente Ost (RTO)
Definition Schienenring

,Bausatz” der Elemente

* Ringlinie

e  Durchmesserlinie
« Radiallinie / Halbmesserlinie

« Tangente

0

Ringbeziehungen

* AuBenast - Kreisabschnitt — Innenast des Rings

« Ringquerungen / Kreuzungen, Mischformen
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Regionaltangente Ost (RTO)
Definition Schienenring Frankfurt und Umgebung

Frankfurter Neue Presse (Sept. 2020):

5 Régioqaltangente_

wFrankfurt: Kommt nach Jahrzehnten
jetzt eine Regionaltangente Ost?*

»Bahn fahren in Frankfurt: Fahrgaste o , , ; AL
X ~ AR NG % N % -
? “ - Hdlag Lt agERs 5 B -

Versfopfen H.auptbahnhof W 2 Eiﬁi'fm

unnotigerweise LI :

wErankfurt: Eine Eisenbahn konnte
besser sein als eine Strafienbahn*

- Welcher Ring ist gemeint?
- Wie viele Ringe gibt es?
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Regionaltangente Ost (RTO)
Betrachtungsraum Frankfurt Hauptbahnhof

Kopfbahnhof

* Alle oberirdischen Zulaufstrecken nach F Hbf
werden westlich zugefihrt

* Langere Wege flr Pendler und flir andere
Reisenden aus den 6stlichen Regionen

» Reisezeitverluste

+ Kapazitatsengpasse in F Hbf, keine freien
Bahnsteigkanten

Zufihrung aus Region Ost Uber

* Umsteigebeziehungen in F Ost und F Sud

i" ;ﬂ

Quelle: www.openstreetmap.org

* Umsteigebeziehungen in Bad Vilbel
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Regionaltangente Ost (RTO)
Betrachtungsraum ostliches Rhein-Main-Gebiet

Verkehrsbeziehungen im Netz, zwischen ostlichem Rhein-Main-Gebiet
und Frankfurt City

» Beispiele Niederdorfelden, Schéneck (MKK)

\
AL

R\ 5AY
AN
f | SRR

» Uber Bad Vilbel (RB 34) nach F Hbf

» in HVZ Direktverbindungen, sonst teilweise mit Umsteigen in
Bad Vilbel zur S6

Korridor Ost
» Bahn- und Busverbindungen Uber Maintal, dann weiter
» Uber F Enkheim mit U4 / U7
» Uber F Ost mit U6
» Uber F Sud weiter nach F Hbf

o éuelle Basiskarte: Regionalverband Frankfurt RheinMain

28.06.2024 MKK Forum 2030 - RTO 10



KVG

Ke FernCaszilichalt
—i“-ni_

Regionaltangente Ost (RTO)
Betrachtungsraum Main-Kinzig-Kreis

Fakten

* Bevorzugter, prosperierender Wohnstandort mit
Siedlungsflachenpotenzial ,Wohnen”

* Naherholungsraume / Freizeitverkehre

* Pendlerinnen und Pendler; MKK hat negativen
Pendlersaldo (Beruf, Ausbildung)

Herausforderungen

* Reisezeiten ins Kerngebiet
« Kapazitidten im OPNV (Bus und Bahn)

« Kapazitaten im StraBennetz

Quelle: SpessartTourismus; 2020
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Technische Infrastruktur / einzubeziehende Projekte

&,

Voraussetzung ist Realisierung von FRM plus - Projekten

* Neubau der nordmainischen S-Bahn

* Ausbau und Elektrifizierung Niddertalbahn



Regionaltangente Ost (RTO)
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Regionaltangente Ost als Teil eines Schienenrings

Verkehrsplanerische und betriebliche Aspekte

* Mitnutzung der bereits sich in Planung und in
Umsetzung befindlichen Projekte

> Nordmainische S-Bahn
> Niddertalbahn

» Technische Voraussetzung: System ,Eisenbahn”;
Betrieb nach EBO

- Uberlagerung von Regionalbahnkonzept und
S-Bahnkonzept moglich

» Grof3e Beforderungsleistungen

» Ringverbindung 6stlich von Frankfurt als
Lickenschluss zwischen nordmainischer S-Bahn
und Niddertalbahn

28.06.2024

Bad Homburg Bad Vilbel

Bad Soden Niddertal

Frankfurt
NWzZ

Frankfurt Ost

Frankfurt-
Hochst
Flughafen ‘nOﬁenbach,
Frankfurt ~ Rodgau
Siud
GroB-Gerau Neu-Isenburg,

Dreieich

Quelle: RegNVP, RMV 2020
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Regionaltangente Ost (RTO)
Regionaltangente Ost als Teil eines Schienenrings

Verkehrsplanerische und betriebliche Aspekte

* Mitnutzung der bereits sich in Planung und in
Umsetzung befindlichen Projekte

> Nordmainische S-Bahn
> Niddertalbahn

» Technische Voraussetzung: System ,Eisenbahn”;
Betrieb nach EBO

- Uberlagerung von Regionalbahnkonzept und
S-Bahnkonzept moglich

» Grof3e Beforderungsleistungen

KVG
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(Lickenschluss)

*

00 O

/
i

Nordmainische S-Bahn

» Ringverbindung 6stlich von Frankfurt als
Lickenschluss zwischen nordmainischer S-Bahn
und Niddertalbahn

28.06.2024 MKK Forum 2030 - RTO
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Regionaltangente Ost (RTO)
Regionaltangente Ost als Teil eines Schienenrings

Siedlungsfldchenentwicklung *g. . vt B -2
A \ » L
» Raumplanerische Analyse R f A /N e
> Siedlungsentwicklung Wohnen und Gewerbe WousPTS . noown> A2 »
> Verkehrsachsen / Siedlungsbander - LT 7 A AT -/ V- e
» Umwelt- und Naturschutzbelange , ! " » + Siedlungspoolfidchen
_A. 7 cmm R < B Prioritare Flachen
Verankerung in Planwerken TR % e HAAERSSACT — nonnaing Weitere Flachen
. . D ’5".‘,""5%, w § | Gewerbepoolflichen
> Regionales Entwicklungskonzept (2019) k- -, , - o
Siedlungsraume mit leistungsfahiger ’P‘mm‘mw : frchom  Za wﬁa@m . PIRSREGhen
schienengebundener Verkehrsanbindung ) & St LN Weitere Flachen
_— e il N A<d oY *?‘xg B davon Logistikpoolflachen
> Landesentwicklungsplan L5t et B o T . ,
> Regionalplan Siidhessen wl o = g |
» Regionaler Flachennutzungsplan Frankfurt 5{9 ':’_ﬁ*{rﬁ e\ SRR
: : T T ot vkt 5 P g W Gewerbeflachen
RheinMain L s T S

Quelle: Regionales Entwicklungskonzept, AS+P / RP DA, 2019
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Machbarkeitsstudie zur RTO

Auftraggeber:
» Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV; Federflihrung)
» Stadt Frankfurt am Main
» Wetteraukeis / ZOV Verkehr
» Main-Kinzig-Kreis / KVG MK

Aufgabenstellung im Sinne der Mobilitatswende:
> Verbesserung des OPNV
» Verlagerung von MIV-Fahrten zum OPNV (Umwelt- und Klimaschutz)

» Erreichbarkeiten im Frankfurter Osten und im Niddertal

» Verlangerung vorhandener S-Bahn-Linien Uber neue Verbindung (Llckenschluss) zwischen
nordmainischer S-Bahn und Niddertalbahn

» Fortfihrung des Planungsansatzes ,Schienenring um Frankfurt”

Beauftragtes Gutachter-Konsortium:

» Intraplan Consult GmbH und Schussler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH

28.06.2024 MKK Forum 2030 - RTO 16



Machbarkeitsstudie RTO

Machbarkeitsstudie zur RTO

Zwischenstand Mai 2024

(Exzerpt RMV-Prasentation)

Schienenring schafft neue Verbindungen fiir die gesamte Region
und fiihrt zu mehr Kapazitdt und Flexibilitit (Resilienz) im
Schnellbahnnetz

Ziele und Vorteile des Schienenrings.:

e

# Mit RTO entsteht gieichzeitig eine neue $-Bahnlinie, die in die
Stammstrecke einmiindet

# Mehr und schnellere (Direkt-)Verbindungen mit und tber neue
Knotenstationen

# Entlastung des Frankfurter Schienenknotens
# Flexibilitit bei Stérungen und Baumaflnahmen
Vorteile des Liickenschlusses iber eine RTO:

# Verbesserte Erschliefung der &stlichen Frankfurter Stadtteile
und des 6stlichen Umlandes

# Neue S-Bahnlinie ins Niddertal
# Neue und schnellere Verbindungen zum Flughafen

28.06.2024 MKK Forum 2030 - RTO

Bad Soden
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Vision: Schienenring fiir Frankfurt Rhein-Main: Neubaustrecke ist mehr als RTO

Bad Homburg ; Bad Vilbel

Middertal

IF.ranH urt wwé-
Frankfurt
Hbf.

‘ I‘J‘l’fanhach
Fra.nldurt

Grof-Gerau Meu-lsenburg,
Dreigich

Frankfurt-Ost

Frankfurt-
Héchst

Flughafen

17
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Machbarkeitsstudie RTO

Machbarkeitsstudie zur RTO

Zwischenstand Mai 2024

. : Méglicher Verlauf des Liickenschlusses fiir eine RTO = Vorschlag Gutachter
(Exzerpt RMV-Prasentation

Trassenvariante 1)

Priferierte Trassenfiihrung

ki * Grundlage der Konzeption sind die
Elektrifizierung der Niddertalbahn und die
nordmainische S-Bahn

Lickenschluss erfolgt mit S-Bahn und RTO

* Alle Orte entlang der Niddertalbahn werden von
RTO (Luckenschluss) der S-Bahn bedient und profitieren von der
schnellen und umsteigefreien Verbindung in die
Frankfurter Innenstadt

Planungsraum

Bemd Vit

T—

et Bhschalineim _ mm:w * Einfithrung RTO-Linie als Teil des Schienenrings

S et : * Bedienung von Bergen-Enkheim

Randeewals

28.06.2024 MKK Forum 2030 - RTO 18



KVG

KeasizbsrkenCassiiichalt

Main-Kinzig
——

Machbarkeitsstudie RTO

Machbarkeitsstudie zur RTO

Zwischenstand Mai 2024

(Exzerpt RMV-Prisentation Unterstelltes Linienkonzept

Trassenvariante 1)

Nieder-  Bldes-
Bad Vilbel Gronau dorfelden  heim Midderau Allenstadt Stockhelm

Niddertalbahn

Enkhelm
Frankfurt
West s 30 min-Takt
s B0 min-Takt
e 5-Bahn
— RTO
Frankiurt Konstabler- — BB Niddertalbahn
Hof wache
g;:"ﬂ,f Fechenhelm
CitytunnelZZur: Nordmainische S-Bahn
Flughafcn Stid

28.06.2024 MKK Forum 2030 - RTO

RTC von Bad Vilbel iiber Frankfurt Ost
und Frankfurt Siid zum Flughafen

Meue Durchmesser-S-Bahnlinie iiber
Konstablerwache und Frankfurt Ost nach
Nidderau und Glauburg-5Stockheim

Neue Haltestelle in Bergen-Enkheim

Reisezeiten mit RTO (im Vergleich zu jetzt)

Beispiel Fahrt zur Konstablerwache:

Von Altenstadt: 36 Minuten
(ca. doppelt so schnell)

Von Kilianstadien: 17 Minuten
(mehr als doppelt so schnell)

Vaon Bergen: 9 Minuten
(ca. dreimal so schnell)
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Machbarkeitsstudie RTO

Machbarkeitsstudie zur RTO

Zwischenstand Mai 2024
(Exzerpt RMV-Prasentation

Trassenvariante 1)

Bad Vilbel

Gronau

Nieder- Bldes-

Untersuchung zeigt hohes Fahrgastpotenzial

dorfelden I‘nﬂma 5m:l|'|idﬂlrau Altenstadt Stockheim

Frankfurt
Weat

Frankfurt Honstabler-

Hil wache
Kronberg /
Bad Soden
Frankfurg
Flughafen Stid

Terminal 1 e

28.06.2024

15.900

RTO (Ring)
Bergen-
Enkheim

20 100
Fechenheim 15.800

MKK Forum 2030 - RTO

30 min-Takt
BO min-Takt

S-Bahn
RTO
RE Niddertalbahn

Fahrgiste am Regelwerkiag
[Summe beider Richtungen)
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Ergebnis der Nutzen-Kosten- \
Untersuchung:

Verlagerte private Fahrten:
rund 9.000 Personenfahrten pro
Werktag

Vermiedene CO2-Emissionen:
mehr als 8.000 Tonnen CO2/Jahr

Kostengrobschitzung
ca. 530 Mio, € (Stand 2016)

Nutzen-Kosten-Indikator = 1,6
= RTO ist mit dem Ergebnis
forderwiirdig

20
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Machbarkeitsstudie RTO

Machbarkeitsstudie zur RTO

Zwischenstand Mai 2024
(Exzerpt RMV-Prasentation

Trassenvariante 1)

28.06.2024

Mdéglicher Streckenverlauf in Bergen-Enkheim

Trassierung der RTO mit dem Ziel Erschliefung von Bergen-Enkheim

Zwangspunkte fir die Trassierung durch

- Topografie

- Schutzgebiete

- (Gebdude, Einrichtungen

- Trassierungsparameter (Radien, Steigungen)

zwel grundsatzlich denkbare Verortungen einer Station

Lage am siidlichen Tunnelausgang trotz héherer Kosten wegen
besserer ErschlieBungswirkung bevorzugt

MKK Forum 2030 - RTO
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alternative Haltestelle
in Hochlage
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Machbarkeitsstudie RTO

Machbarkeitsstudie zur RTO

Burgerveranstaltung und Presse

28.06.2024

Keasizh! Cassllichall

Kooperation will S-Bahn-Anbindung

Stadt konnte laut Bruchkobeler Ampel Teil der Regionaltangente Ost sein

VON HOLGER WEBER-STOPPACHER

Bruchkdbel — Die im Stadtpar-
lament regierende Ampel aus
FDP, Biindnis 90/Die Grinen
sowie SPD méchte Bruchkd-
bel an die Regionaltangente
Ost anbinden. Vor dem Hin-
tergrund, dass die im April
prasentierte  Variante der
Zugstrecke vielfach auf Kritik
stofir, har die Kooperation
nun in einer Pressemittei-
lung einen eigenen Vorschlag
zur Trassenfithrung prisen-
tiert. Die Realisierung der Re-
gionaltangente  sei  iber
Bruchkébel mit minimalen
Eingriffen machbar, heifit es.

Im April hatte der Rhein-
Main-Verkehrsverbund  im
Ortsbeirat des Frankfurter
Stadrteils  Bergen-Enkheim
seine favorisierte Trassenva-
riante fir Regionaltangente
Ost prasentiert, die in den
30er-Jahren gebaut werden
soll. Sie soll demnach von
FrankfurcMainkur an Ber-
gerrEnkheim vorbei zur Nid-
dertalbahn zwischen Gronau
und Niederdorfelden fithren.
So fande der Schienenring
um Frankfurt seine Fortset-
zung, der bereits mit dem
Bau der Regionaltangente
‘West begonnen worden ist.
Den Planen zufolge kénnte
das S-Bahnnetz zudem in den
Nordosten erweitert werden.

Seit Bekanntwerden der Er-
gebnisse der Machbarkeits-
untersuchung nimmt der Wi-
derstand gegen diese Varia-
nte einer neuen Schienen-
strecke vor Ort allerdings zu.
Kritiker beméiingeln unter an-

MKK Forum 2030 - RTO

Einen vorzeigbaren Bahnhof hatte Bruchkébel fiir die Reg

It te Ost all I: Derzeitwird die Haltestelle far rund

Bahn-Strecke wiirde durch
das Naturschuzgebiet Enk-
heimer Ried verlaufen. Durch
den Berger Riicken, Land
schaftsschutzgebiet und Teil
des Frankfurter Griingirtels,
misste ein zwei Kilometer
langer Tunnel gebohrt wer
den. Die 5-Bahn-Station Ber-
gen lige demnach unterir
disch.

~Wenn andere nicht
wollen —wir
nehmen sie gerne”

entlang der Autobahn bis
zum Hanauer Kreuz vor, die
dann Richmng Bruchkdbel
weingeschleift” werden kénn-
te. .Das sollte machbar sein®,
glaubt  die SPD-Fraktions
chefin Monika Pauly (SPD).
.Eventuell ware auch eine
Streckenfithrung ab Hanau
‘West machbar. Mit einer ent
sprechenden Tangentalver
bindung wiirde auch die
Bahnanbindung nach Erlen
see attraktiver”, fiigt Patrick
‘Woschek (SPD) hinzu.

‘Wenn dann noch der Bahn-
hof Nidderau zu einem ech

elf Millionen Euro ausgebaut. Sie bekommt Aufzige und zwei Bahnsteige. Bis Ende des Jahres soll der Bahnhof fer-
tiggestellt werden. Die Regionaltangente Ost soll erst in den 30er-Jahren gebaut werden.

Irankfurt ein hochatraktives
Nahverkehrssystem, mit dem
die Mobilititswende hier ei
nen Riesenschritt vorankd-
me. Dass sich Verkehrstras
sen zu nahe am Kern des Bal
lungsraums oft schnell als zu
kurzfristig gedacht herans
stellten, zeige heute deutlich
die Stadtautobahn A661, die
sich heute als .massiver Stor-
faktor* mitten durch dichte
Frankfurter ~ Wohngebiete
quile.

Wenn andere sie micht
wollen — wir nehmen die Re-
gionaltangente Ost gerne®.

FOTC: AXEL HASIER

lange geforderte direkte Ver-
bindung nach Frankfurt®,
wird die FDP-Fraktionsvorsit
zende Katja Lauterbach zi
tert. Die Regionaltangente
liee sich nach Ansicht des
Dreier-Biindnisses auf diese
Weise mit einem Minimum
sowohl an Kosten als auch an
Eingriffen fiir Mensch und
Umwelt realisieren. Genau
das sei ja das Prinzip der Re-
gionaltangenten: Bestehende
Strecken nutzen und nur kur-
ze Verbindungssticke neu
bauen. .Denkt nicht so eng,
denkt weiter —wir alle in der

Quelle: Hanauer Anzeiger; 6.6.2024
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Es bleibt spannend ...

... wir bleiben dran!

Vielen Dank

fuir lhre
Aufmerksamkeit!

. . N @ RMV / Arne Landwehr
Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig mbH

Nurnberger StraBe 41
63450 Hanau
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